Automobilova orientacni soutéz

PROPOZICE 2026

1. Uvodni ustanoveni

Soutéz se jede za bézného provozu a soutézici jsou povinni dodrzovat zakon o provozu na pozemnich
komunikacich a pfislusné vyhlasky, kterymi se upravuji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
Kazdy fidi¢ odpovida za technicky stav svého vozidla. Soutézici se uUcastni soutéze na vlastni
odpovédnost, pofadatel nepfebira jakoukoli odpovédnost za Skody zplsobené soutézicimi v pribéhu
soutéze jinym osobam. Kazda posadka soutézi samostatné. Vzajemna spoluprace posadek nebo jina
forma napomoci se povazuje za nesportovni chovani a mlze vést k diskvalifikaci.

2. Vlybaveni vozidel a posadek

Pro vlastni soutéz je doporu¢ena nasledujici soutézni vybava: hodinky, buzola nebo kompas, zapisnik,
provazek, seznam dopravnich znacek, propisovaci a obyCejné tuzky. Potfebné mapy budou posadkam
vydavany dle potfeby nebo jako soucdast ITl. Pouziti vlastnich map je povoleno, rozhodujici a
smérodatné jsou nicméné pouze udaje v mapach a jinych podkladech pfedanych posadkam
pofadatelem. Startovni ¢isla budou posadkam uréena pfi pfedani ITl na startu etapy.

3. Pribéh soutéze a Obecnd pravidla ITI

Ukolem soutézici posadky je projet presné a ve stanoveném ¢ase trasu popsanou itinerarem. ITI
popisujitrasu dané etapy. ITI nemusi brat zifetel na vSechny komunikace, jez se na trase vyskytuji. Pokud
z ITlI neplyne jiny pokyn, vede trasa po hlavni silnici nebo (neni-li hlavni uréena) co nejvice rovné. Za
komunikaci tvofici kfizovatku se povazuji i polni a lesni cesty, pokud viditelné svym charakterem a
profilem spliuji podminky sjizdnosti béznym osobnim automobilem. Komunikace (vjezdy) vedouci ke
garazim, domuim, vratlim apod. se za komunikaci platnou pro itineraf povazuji pouze v pfipadé, Ze jejich
ukoné&eni neni viditelné z mista kfizeni s trasou etapy. Komunikace ozna¢ena ,,zakazem vjezdu“ (at jiz
obousmérné ¢ijednosmeérneé) se za komunikaci tvofici kfizovatku v ITI nepovazuje. Naopak komunikace
oznacené ,,Slepa ulice® vjezdu vozidla nebrani, a proto se s nimi uvazovat musi. Ostravky pfitomné na
kfizeni komunikaci vytvareji ,,samostatné“ kfizovatky. ITl nikdy nevytvareji situaci, kdy by bylo na trase
nutné couvat nebo otacet vozidlo na silnici.

4. Druhy a stavebni prvky itineraf(

ITI ,,Sipkovy“ obsahuje tvary kfizovatek (pficemz Sipka oznacuje pfikdzany smér vyjezdu), dopravni
znacCky a pokyny, urcujici spravny prljezd. Nemusi pfitom zahrnovat vSechny kfiZzovatky ¢i DZ. Byva
sestaven do mfizkového pole — pokud neni uvedeno jinak, ¢te se po sloupcich shora dolll a zleva
doprava.

ITI linearni (tzv. ,housenka“) pfedstavuje Usek trasy ,,natazeny do pfimky*“, tzn. Ze nevypovida o tvaru
kfizovatek, ale urcuje, kolik komunikaci pfi prljezdu kfiZzovatkou z(istava po levé ¢i pravé strané. Tento
typ ITl bere v potaz vSechny kfizovatky Ci za né povazovana obdobna kfizeni vdaném useku trasy.



Slepé mapy (SM) se projizdéji ve sméru Sipky nebo ve sméru jinak vyplyvajicim z ITl. Pokud neni fe¢eno
jinak, SM vzdy zacinaji a kon¢i na kfizovatce. Mohou mit rozli¢na méritka.

Schéma (SCH) predstavuji Usek trasy, v némz se projizdéji tzv. prljezdni body, a to zptisobem uréenym
v zadani itinerare. Pfi prajezdu plati nasledujici pravidla: - lze pouzit jen komunikace vyznacené ve
schématu (¢i jeho mapovém podkladé), - mezi dvéma prljezdnimi body se vzdy jede nejkratsi cestou,
nebrani-li tomu jiny pokyn ITl, - prljezdnim bodem lze projet jen tehdy, poZaduje-li to pravé ITI, -
prdjezdni bod mlize mit zadan smér pfijezdu i vyjezdu, kterézto je nutno dodrzet, - Sipka ve schématu
¢ini komunikaci jednosmeérnou, nelze ji projet v opacném sméru. Schémata zacinaji a konéi (neni-li
vyslovné uvedeno jinak) na kFizovatce.

Dalezité zkratky pouzivané v ITI: CK=Easova kontrola/cil etapy, PK=priijezdni kontrola,
SK=samoobsluzna kontrola, SCH=schéma, R=rovné, L=vlevo (co nejvice vlevo), P=vpravo (co nejvice
vpravo), DZ=dopravni znacka, JV=jizdni vykaz

Samoobsluzné kontroly SK slouzi k uréeni ¢i kontrole spravného prljezdu trasy . ITI stanovi Ukol, ktery
ma byt vdaném useku trasy splnén. Pokud neni v ITl uvedeno jinak, feSeni ukolu se nachazi na strané
spolujezdce. Posadka zaznamena splnéni ukolu SK do JV.

Jizdni vykaz Jizdni vykaz obdrzi posadka pfi startu do etapy. Do JV zaznamenavaji poradatelé Casy a
dalSi kontrolni zdznamy. Posadky zaznamenavaji do JV plnéni SK. V§echny udaje musi byt vypliiovany
propisovaci tuzkou do nejbliz§iho volného okénka JV a nesméji byt Skrtany ¢i jinak ménény. Na startu
etapy musi posadka vyplnit pfedepsané identifikacni Udaje a ¢as odjezdu do etapy, ktery posadce
oznami poradatel. Dale musi vyplnit vypocteny ¢as dojezdu do cile. Po pfijezdu do cile etapy si posadka
do JV necha zapsat ¢as pfijezdu a JV odevzda poradateli v CK. SK musi byt zapsané v JV po sobé v poradi,
jak je posadka projizdi. Zapis SK a PK ve Spatném pofadi bude hodnocen jako nedodrzeni trasy a
nesplnéni ukolu.

5. Hodnoceni soutéze
Hodnoceni ¢asu Pro kazdou etapu je stanoven ¢as na etapu v minutach. Posadka na startu etapy
vypocita a vyplni do JV svij vypocteny ¢as dojezdu do cile. Opozdény pfijezd oproti takto vypoctenému
¢asu v ciliznamena penalizaci 10 TB za kazdou minutu zpozdéni. Za zpozdéni pfesahujici 60 minut, jez
znamena prekroceni “maximalniho limitu”, obdrzi posadka navic jednorazové penale 500 TB.

Hodnoceni ostatnich tkoll za vynechani tkolu SK nebo chybné vyplnéné SK 100 TB.



