
Automobilová orientační soutěž 

PROPOZICE 2026 

1. Úvodní ustanovení 
Soutěž se jede za běžného provozu a soutěžící jsou povinni dodržovat zákon o provozu na pozemních 
komunikacích a příslušné vyhlášky, kterými se upravují pravidla provozu na pozemních komunikacích. 
Každý řidič odpovídá za technický stav svého vozidla. Soutěžící se účastní soutěže na vlastní 
odpovědnost, pořadatel nepřebírá jakoukoli odpovědnost za škody způsobené soutěžícími v průběhu 
soutěže jiným osobám. Každá posádka soutěží samostatně. Vzájemná spolupráce posádek nebo jiná 
forma nápomoci se považuje za nesportovní chování a může vést k diskvalifikaci. 

2. Vybavení vozidel a posádek  
Pro vlastní soutěž je doporučena následující soutěžní výbava: hodinky, buzola nebo kompas, zápisník, 
provázek, seznam dopravních značek, propisovací a obyčejné tužky. Potřebné mapy budou posádkám 
vydávány dle potřeby nebo jako součást ITI. Použití vlastních map je povoleno, rozhodující a 
směrodatné jsou nicméně pouze údaje v mapách a jiných podkladech předaných posádkám 
pořadatelem. Startovní čísla budou posádkám určena při předání ITI na startu etapy. 

3. Průběh soutěže a Obecná pravidla ITI 
Úkolem soutěžící posádky je projet přesně a ve stanoveném čase trasu popsanou itinerářem. ITI 
popisují trasu dané etapy. ITI nemusí brát zřetel na všechny komunikace, jež se na trase vyskytují. Pokud 
z ITI neplyne jiný pokyn, vede trasa po hlavní silnici nebo (není-li hlavní určena) co nejvíce rovně. Za 
komunikaci tvořící křižovatku se považují i polní a lesní cesty, pokud viditelně svým charakterem a 
profilem splňují podmínky sjízdnosti běžným osobním automobilem. Komunikace (vjezdy) vedoucí ke 
garážím, domům, vratům apod. se za komunikaci platnou pro itinerář považují pouze v případě, že jejich 
ukončení není viditelné z místa křížení s trasou etapy. Komunikace označená „zákazem vjezdu“ (ať již 
obousměrně či jednosměrně) se za komunikaci tvořící křižovatku v ITI nepovažuje. Naopak komunikace 
označené „Slepá ulice“ vjezdu vozidla nebrání, a proto se s nimi uvažovat musí. Ostrůvky přítomné na 
křížení komunikací vytvářejí „samostatné“ křižovatky. ITI nikdy nevytvářejí situaci, kdy by bylo na trase 
nutné couvat nebo otáčet vozidlo na silnici. 

4. Druhy a stavební prvky itinerářů 
ITI „šipkový“ obsahuje tvary křižovatek (přičemž šipka označuje přikázaný směr výjezdu), dopravní 
značky a pokyny, určující správný průjezd. Nemusí přitom zahrnovat všechny křižovatky či DZ. Bývá 
sestaven do mřížkového pole – pokud není uvedeno jinak, čte se po sloupcích shora dolů a zleva 
doprava. 

ITI lineární (tzv. „housenka“) představuje úsek trasy „natažený do přímky“, tzn. že nevypovídá o tvaru 
křižovatek, ale určuje, kolik komunikací při průjezdu křižovatkou zůstává po levé či pravé straně. Tento 
typ ITI bere v potaz všechny křižovatky či za ně považovaná obdobná křížení v daném úseku trasy.  



Slepé mapy (SM) se projíždějí ve směru šipky nebo ve směru jinak vyplývajícím z ITI. Pokud není řečeno 
jinak, SM vždy začínají a končí na křižovatce. Mohou mít rozličná měřítka. 

Schéma (SCH) představují úsek trasy, v němž se projíždějí tzv. průjezdní body, a to způsobem určeným 
v zadání itineráře. Při průjezdu platí následující pravidla: - lze použít jen komunikace vyznačené ve 
schématu (či jeho mapovém podkladě), - mezi dvěma průjezdními body se vždy jede nejkratší cestou, 
nebrání-li tomu jiný pokyn ITI, - průjezdním bodem lze projet jen tehdy, požaduje-li to právě ITI, - 
průjezdní bod může mít zadán směr příjezdu či výjezdu, kteréžto je nutno dodržet, - šipka ve schématu 
činí komunikaci jednosměrnou, nelze ji projet v opačném směru. Schémata začínají a končí (není-li 
výslovně uvedeno jinak) na křižovatce. 

Důležité zkratky používané v ITI: ČK=časová kontrola/cíl etapy, PK=průjezdní kontrola, 
SK=samoobslužná kontrola, SCH=schéma, R=rovně, L=vlevo (co nejvíce vlevo), P=vpravo (co nejvíce 
vpravo), DZ=dopravní značka, JV=jízdní výkaz 

Samoobslužné kontroly SK slouží k určení či kontrole správného průjezdu trasy . ITI stanoví úkol, který 
má být v daném úseku trasy splněn. Pokud není v ITI uvedeno jinak, řešení úkolu se nachází na straně 
spolujezdce. Posádka zaznamená splnění úkolu SK do JV. 

Jízdní výkaz Jízdní výkaz obdrží posádka při startu do etapy. Do JV zaznamenávají pořadatelé časy a 
další kontrolní záznamy. Posádky zaznamenávají do JV plnění SK. Všechny údaje musí být vyplňovány 
propisovací tužkou do nejbližšího volného okénka JV a nesmějí být škrtány či jinak měněny. Na startu 
etapy musí posádka vyplnit předepsané identifikační údaje a čas odjezdu do etapy, který posádce 
oznámí pořadatel. Dále musí vyplnit vypočtený čas dojezdu do cíle. Po příjezdu do cíle etapy si posádka 
do JV nechá zapsat čas příjezdu a JV odevzdá pořadateli v ČK. SK musí být zapsané v JV po sobě v pořadí, 
jak je posádka projíždí. Zápis SK a PK ve špatném pořadí bude hodnocen jako nedodržení trasy a 
nesplnění úkolu. 

5. Hodnocení soutěže 
Hodnocení času Pro každou etapu je stanoven čas na etapu v minutách. Posádka na startu etapy 
vypočítá a vyplní do JV svůj vypočtený čas dojezdu do cíle. Opožděný příjezd oproti takto vypočtenému 
času v cíli znamená penalizaci 10 TB za každou minutu zpoždění. Za zpoždění přesahující 60 minut, jež 
znamená překročení “maximálního limitu”, obdrží posádka navíc jednorázové penále 500 TB. 

Hodnocení ostatních úkolů za vynechání úkolu SK nebo chybně vyplněné SK 100 TB. 


